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TN DIESER AUSGABE

- Walter Lohrl zum Rallye-Sport
- Helfersufruf zur Hunsriick-Rallye
Wir rechnen auch mit Ihnen ||
- Rickblick auf die Dasuner Rallye 200 vom 19. April 1986
von lLieter Noellner
- Hinweis auf das Mofa- und Fahrrad-Turnier

~ Vorankiindigung zu 2. Dauner Fufligédngerrallye und Fahrrad-
Orientierungsfahrt

Technischer Priifdienst des ADAC in Daun !

Am 12. und 13. Juni 1986 befindet sich der technische Priifdienst
des ADAC wieder in Daun, auf dem Parkplatz an der Bonner Strafle.

Diesmal werden StoBRddmpfer iliberpriift |

Machen Sie regen Gebrauch von dieser kostenlosen lMdglichkeit
die StoBdampfer IThres Autos iiberpriifen zu lassen!
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WAITER ROHRL

igentlich wollte ich Ihnen heute ber

ine Tagung berichten, zu der die
Automobilsport-Behdérde FISA  mich
nach Kersika eingeladen hatte. Es soll-
te ibér MaBnahmen zur Verbasserung
der Sicherhelt bei Rallyes diskutiert
werden, sowoh! fur Zuschauver als
auch fir uns Mahrer. Abar das Treffen
ist eine Woche vorher ohne Angaben
von Grinden abgesagt worden, mir
hat man das nicht einmal persodnlich
mitgeteilt. Hatten mich Audi-Verant-
wortliche nicht unterrichtet, wére ich
‘ahnungslos nach Korsika gereist.

ie konnen sich vorstellen, dal mich

diese Entwicklund nicht sehr er-
freut. Kaum ist etwas Zeit ssit der Ka-
tastrophe von Portugal verstrichen,
benchmen sich einige schon wieder
so, als sei Gras Uber die Angelegen-
heit gewachsen. Wir Fahrer sehen das
nicht so: Unser Termin zur Grindung
einer Fahrer-Vereinigung kurz vor dem
Start der Akropolis-Rallye in Griechen-
land steht nach wie vor. Und ich glau-
be, wir werden da so leicht nichts ab-
sagen, sondern uns um anstehende
Probleme und ihre Lésung kimmern.

Tota|e Untétigkeit kann der FISA je-
doch nicht vorgeworfen werden. Sie
hat ja immerhin einen Katalog von
MaBnahmen verabschiedet, die ab so-
fort ergriffen werden sollen. So finde
ich es zum Beispiel richtig, daB den
Zuschauern durch bessere Informa-
tion als bisher deutlich gemacht wer-
den soll, wie geféhrlich sie sich verhal-
ten. Da sollten im ¢rtlichen Fernsehen
ruhig die schrecklichsten Unfalibilder
gezeigt werden, um zu demonstrieren,
was passieren kann

VOr der Rallye-Karawane sollen erfah-
tene, hekannte Raliyefahrer in Vor-
wagen Uber die Strecke fahren und die
Zuschauer warnen. Aber da bin ich
schon skeptisch. Bei der letzten Rallye
San Remo hat Amilcare Balestrieri —
frither Lancia-Werksfahrer — das Aa
schon gemacht. Die Reaktion der gré-
lenden Zuschauer: Sie haben den Ita-
liener mit Steinen beworfen ... Sie
konnen sich denken, daB unter diesen
Umsténden die Rallye San Remo unse-
re ndchste groBe Angst-Veranstaltung
ist.

s hilft nichts, wir brauchen mehr
treckenposten, mshr Polizel. ,Es
miissen Sicherheitszonen geschaiten
werden, die radikaler als bisher abge-
riegelt werden. In einer italienischen
Zeitschrift war schen auf einigeri Fotos
zu sehen, wie das gchen k4nnte: Kein
Zuschauer darf ndher als fiinf Meter an
die Strecke heran, in gef8hrlichen Kur-
ven sogar nicht ndher als 30 Meter.
Selbst dann gibt es zwar immer noch

&

Heute iiber die neuen
Regein und den Riickzug
Audis aus der Rallye-WM

Ein Zeichen
mufite endlich

gesetzt werden

keine absolute Gewshr, daR es gut
geht, aber wenigstens regiert dann
nicht mehr die Leichtfertigkeit, die wir
bisher kannten.

Einsn weiteren Schritt zu mehr Si-
cherheit sollte auch des neue Grup-
pe S-Reglement bringen, das nach
dem tédlichen Unfall von Henri Toivo-
nen und seinern Belfahrer Sergio Cre-
sto bel der Rallye Korsika schon wie-
der (iberholt ist Der Unfall war fiir alle
unheimlich schockierend, und unter
diesem Schock ist wohl auch die so-
fortige Enscheidung der Sportbehérde
FISA zu sehen, die derzeit verwende-
ten Fahrzeuge zukiinftig in der Lei-
stung nicht zu drosseln, sondern véllig
zu verbieten. Wenn also ab 1987 wirl-
lich nur noch die seriennahen Grup-
pe A-Autos fahren dirfen, dann finde
ich das in Bezug auf die Sicherheit von
Fahrern und Beifahrern generell rich-
tig. Ich hoffe nur, daB jetzt nicht einige
clevere Teamrhefs versuchen werden,
das alles von hinten zu beeinflussen
und abzuéndern. Schon vor Jahren ha-
be ich die Meinung vertreten, daB der
Reallys-Sport seriennah sein muB. Ob-
wohl mir die starken Autos entgegen-

kommen, wslil ich sie von der Rund-

strecke her kannte, habe ich die Ent-
wicklung nie fir gut gehalten. Es ist
bitter daB immer erst einer tot sein
muB, bevor auf das Reden eines ein-
zelnen gehort wird.

enris Unfall hat wieder gezeigt, daB

wir mehr Sicherheit brauchen. So
etwas Schlimimes war schon lange ab-
zusehen. DaB ausgerechnet ihm das
passieren wiirde, habe ich nicht ge-
glaubt. Nachdem er die Rallye Monle
Carlo gewonnen hat und in Schweden
lange vorneweg gefahren ist, war ich
uberzeugt: Niesmal packt er's, er wird
Weltmeister. Sein Unfall war sicher
kein Fahrfehler, da muB etwas ganz
anderes gewesen sein — das i~* die
Gefahr, in die der erste immer { d-
wie hineintappen kann

Mein nachster Start war fur Crie-
chenland Ende Mai vorgesehen.
Hannu Mikkola und ich hatten uns mit
Testfahrten an Ort und Stelle schon in-
tensiv vorbereitet. Zum ersten Mal seit
der RAC-Rallye wurde in meinem Auto
wieder das automalische Doppel-
Kupplungsgetriebe (PDK) verwendet,
widhrend fir Hannu ein normales
Sechs-Gang-Getriebe eingebaut war.

Doch in Griechenland werden wir -
wie sie auf Seite vier lesen kdnnen
-~ nun nicht mehr dabei sein. Der
Riickzugs-BeschiuB des Audi-Vor-
standes ist ja auch mit meiner und
Hannus Zustimmung erfolgt. Es ist un-
bedingt notwendig, daB solch ein Zei-
chen gesetzt wird, damit die FISA-Her-
ren in Paris unter Druck gesetzt wer
den und endlich begreifen, dal energi-
sche MaBnahmen fiir die Sicherheit
der Rallye-Zuschauer getrofferi wer-
den miissen.

Meiner Meinung nach war der Be-
schluR des selbstherrlichen FISA-
Prasidenten Balestre, nach dem Tod
von Toivonen und Cresto nun die
Gruppe B abzuschaffen, nur eine Alibi-
Handlung -- sle sollte von den y '6-
sten Zuschauer-Problemen abi.  :n.
Fir mich persénlich bedeutet der Au-
di-Rickzug nicht das Ende meiner
Karriere, ich kann mir denken, daB das
Werk — vorausgesetzt, die Sicherheit
an den Rallye-Strecken wird in belrie-
digender Weise erhoht — 1987 in der
Gruppe A wieder dabei Ist. Und so lan-

ge kann ich warten.
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