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Der MSC DAUN ladt seine Mitglieder zur

JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG

INS CLUBLOKAL EIN. i

SAMSTAG, 21.03.1987 ,19.30 UHR

GASTHAUS "ZUM DORFBRUNNEN"

TAGESORDNUNG:
1. FESTSTELLUNG DER STIMMLISTE

2. BERICHT DES VORSITZENDEN

3. BERICHT DES SCHATZMEISTERS UND DER RECHNUNGSPRUFER
4. BERICHTE DER REFERENTEN

S. ENTLASTUNG DES VORSTANDES

6. WAHLEN (VORSTAND UND RECHNUNGSPRUFER)

7. PLANUNGEN FUR DAS LFD. GESCHAFTSJAHR

8. ANTRAGE (SCHRIFTLICH BIS 13.03.87 AN DEN VORSTAND)
9. VERSCHIEDENES

£S WIRD UM ZAHLREICHES ERSCHEINEN GEBETEN, EINE
GESONDERTE EINLADUNG ERFOLGT NICHT MEHR.



Die SS.te “"Rallye Momte—Carlo® 1987

(Eindrucke eines Neulings)

Wer mbchte nicht einmal bei der Rallye Monte-Carlo. der Kénigin der
Rallyes, dabei sein.Ich hatte das Gliuck und griff auch gleich zu.Meine
Aufgabe bestand in der physiotherapeutischen Betreuung des Fahrerteams
und, wenn notwendig, auch des Serviceteams.Ich war ausersehen im
Serviceteam 11, Theo Ludwig,Peter Firmenich mitzufahren.

Am Samstag dem 17.01.87 um 3.15 Uhr begann unser Abenteuer "Monte” mit
der Abfahrt in Daun in Richtung Grenoble.wir hatten den Auftrag, in
Genoble Reifen fur dis Rallye zu kaufen.Unssre Anfahrt ging Gber dis
Schweiz.Hier hatten wir am Grenzibergang den srsten Zwangsaufenthalt.
Der Schwsizer 2oll, "pingelig” genau,wollte von uns sine genaue Auflis-
tung aller Ersatzteile.Das nahm enorme 2eit in Anspruch,aber Peter
Firmenich meisterte diese Angelegenheit mit gekonnter Erfahrung.Nach
ca. 1 Stunde ging es dann weiter.ln Grenoble angekommen, suchten wir
dis Lkw’s der Firma flichelin und hier bsgann dann auch das Flair der
flonte.Wir sollten 16 Reifen (Spikes,Racing,M+S) kaufen und man hirte
vom alten "Montefuchs” Theo Ludwig: "sovieie Reifen hatte der OUieter
noch nie gefaBt”.Nqﬂ Ja,16 Reaifen Edr eine Rallye und ein Auto war
sauch in meinen Augen viel,aber als ich mich umsah. sah ich das HE-AUDI
Team,daB fur Walter Rohrl die Reifen montierte.Da lagen mindestens
350-400 Felgen - und das auch nur fur ein Auto.An diesem Unterschied
kann man erst ermessen,was ein Privatteam gegenuber einem Werksteam
schon alleine an Idealismus aufbringen muf3,um bei der Monte zu beste-
hen.und wenn dann ein Privatteam sogar noch ins Finale kommt,ist es
wohl egal welcher Platz belegt wird,alleine dem Erreichen des Finales
gebuhrt Hochachtung und Anerkennung.

Nachdem wir die Reifen im Bus verstaut hatten,gings ab zum 1. Hotel
nach Vizille.Fur uns war nun Pause bis Sonntag frih.Das Team Noellner/
Thul und natirlich auch das Servicetsam I Schlomer/ Junk hattsn es da
nicht so gut wie wir,die muBten ja die erste Etappe hinter sich brin-
gen und wurden von uns erst am Sonntag gegen 5.30 Uhr srwartet.
Dann,Sonntag 18.01.:Wir warten in Grencble am Alpexpo auf Dister u.
Peter,um Sie nach Vizille ins Hotel 2u bringen.Als Sie bei uns in den
Bus steigen, sind ihnen die Strapazen der langen Anfahrtzeit merklich

anzusehen,Bis 12.00 Uhr haben sie jetzt 2eit sich suszuruhen,Um 15,32



Uhr begimnt dann fOr beide die seigentliche Ralyyse rMonte Carlo.Vor der
Ruhepause bekommen beide nncﬁ zum Frihstick von mir sin "Musli” von
Milupa sowie eins Elektrolytltsung der Fa. Wander Sport als Aufbaunah-
rung.

Die zweite Etappe der Monte beginnt Fur uns am Sonntag gegen 13.00 Uhr-
und heift Grenoble-Grenoble,Ldnge ca. 310 Km.An dem Fahrzeug von
Dieter sind Spikes montiert,da es heilt,daB die erster Prufungen
vereist sind.WPs sind in dieser Etappe 5 mit einer Gesamtlénge von
72.60 Km.Wir sind unterwegs zum ersten SP und noch nicht ganz da,da
beginnt auch schon das befurchtets Desaster.Wir stecken in einem Stau,
es geht nur schleppend weiter und dann geht uUberhaupt nichts mehr.Wirc
steckean fest,es geht wedsr vor noch zurick.Wir sind nervds,wissen
nicht ob Dieter schon durch, oder noch hinter uns ist.Doch da,hinter
uns taucht Dieter suf,kommt an uns vorbei,kein Z2eichen,keine Nach-
richt,was sollen wir tun.Der Aufenthalt im Stau dauvert so lange, daRB
ein Anfahren zum SP @ vor der WP 2 zwecklos erscheint.Bedingt durch
den Stau, in dem mnatirlich auch sehr viele Rallyeteilnehmer fest
saBen, werden die WP 1,2 u. 3 neutralisiert.Es geht also.waitar zum SP
7 wvor der WP S in Uriage—leﬁ Bains.Das Serviceteam I stand vor und
nach der WP 4.Die 5. WP der Etappe Grenoble-Grenoble lﬁuft nach Ausage
van Dieter nicht nach Plan,er kommt mit dem Wagen auf dem puren Eisun-—
tergrund nicht zurecht.Dister ist dann 898. von 170 gestarteten Fahr-
zeugen.

Als 98. geht er dann am Montag dem 13.01. an den Start.Wir haben in
Ruoms 20 Km von Aubenas entfernt unser zweites Hotel geordert.Nachdem
Start am Montag dem 19.01. um 9.58 Uhr heiBt es fur Die-ter u. Peter
auf in die Ardeche,dem beruchtigten Schneeloch der Monte.Die 3.Etappe
Grenoble-Aubenas-Gap-Monaco,Linge ca. 1288 Km, hat begonnen.Bis Aube-
nas haben wir wieder 5 WPs und 9 SP.Jetzt htren wir von Dieter immer
fter,er kéame mit dem Fahrzeug nicht zurecht,was nicht nur an seinen
Necrven zehrt.sondern sauch an unseren.Was kann man tun um das Fahr-
verhalten des Sonax-Peugeot wunter Kontrolle 2zu bringen? Bei uns
herrscht Ratlosigkeit,die zur Unruhe wird.Auf der WP B8 St. Bonnet
le Froid hat Dieter dann in einem Eiskanal den ersten Ausrutscher, der
ibn in eine Schneemauer drickt, dei ein weiteres abrutschen ins

Unterholz jedoch noch verhindert.Orei Min. gehen verloren, das Fahr-



werk scheint einen Knacks abbskommen zu haben.Das Heck bricht nun im-
mer tifter unkontrolliert aus, was dann auch immer wieder zu Drehungen
und Abfluigen fOhrt.Im ersten Drittel der 3. Etappe von Grenoble bis
Aubenas hat Dieter bei seinen 5 WPs ungefahr 13% Km zu bewsltigen., Wir
haben mit unserem Bus 4 Service-Punkte zu besetzen.Unsere gute Laune
sinkt merklich.In Aubenas, dem 1. Zial der 3. Etappe, wird im Hotel in
Ruoms Uber das Fahrverhalten erneut diskutiert.Aber auch hisr finden
wir Lbsung.

Dienstag, 20.01.:Es geht weiter von Aubenas nach Gap, Gesamtléinge ca.
423 Km, darin enthalten 6 WPs mit einer Lénge von 131 Km.Wir haben mit
unserem Bus 3 SP zu bessetzen.Die 1. PriUfung am Dienstag beginnt Ffur
Dieter mit einem PlattfuB nach einer Kollision mit einem Stein.2, Min.
gehen verloren und dann nochmals 5 Minuten, als einige Km wesiter ein
Konkurrent im Eiskanal fasthangt.So gehen Min. um Min. verloren, und
es folgt ein Drsher nach den anderen.In Gap angekommen, wird disku-
tiert, ob wir hinten weichere StoBdémpfer einbauven oder ob wir das
Fahrzeug mit Sandsidcken beschweren sollen.Wir entscheiden uns letzt-
endlich FUr dies Sandsécke, ds dia 2eit zuw Auswechselin der Stoldamplsc
sehr knapp werden kdnnte.

Mittwoch, 21.01.:Nach einer nicht gerade schlaffreudigen Nacht in Gap
brechen wir auf nach Monte Cacrlo, das letzte Drittel der 3, Etappas
beginnt.Dieter hat seinen Start um S.15 Uhr.Am ersten SP horen wir von
Dieter, daB der Wagen, jetzt beladen mit Sandsiacken, wesentlich ruhi-
ger liegt, obwoh)l die Spurtfreudigkeit des Peugeot nicht mehr so grof
ist.Obwohl zusdtzlich der Bremsweg grtBRer ist, bleiben wir bei den
Sandsédcken.Disters Selbstbewustsein kehrt zurick, was auch ein ernsu-
ter Plattfuf nicht verhindern kann.Gegen 18.20 Uhr erreicht das Team
zum ersten mal Monte Carlo.Dieter u. Peter haben Platze gut gemacht,
sie stehen jetzt auf Platz 71.Auch wir freuen uns auf Monaco, denn Fur
die extremen Witterungsverhidltnisse der letzten Tage ist Monaco in
meinen AQugen die schinste Belohnung, die man auf dimser Rallye erhal-
ten kann.Das Thermometer zeigt fast 18 Grad plus, und die Sonne lacht.
Nachdem wir unser Hotel bezogen haben, ist allgemsines Treffesn der
Serviceteams an der Theke im Hotel.Die gute Laune und das gute Wetter

verleiten uns ain paar Glas Bier mshr zu trinken, als wir vertragen



rBnnen.So kommt dann auch ,was seit ein paar Tagen schon komsen muBte,
der grofie Knall.Nach dem Abandesssn sorgen die Obersizten Nerven da-
fur, daB jeder glaubt, er miUBte abreagieren.Das Geplinkel ist groB und
wird auch zunshmend lauter und heftiger.Ich halte mich als Neuling im
Hintergrund und trinke lieber noch einen.Am Ende der heifien Schlacht
ist man sich einig, daf man im Grunde aneinandsr vorbeigeredet hat.Wir
gehen alle erleichtert schlafen.Ich unternshme noch einen Abstecher in
eine der bekanntesten Bars, dem Tip Top, wo ich noch auf Dauner stofie
und gehe dann auch gegen 3.30 Uhr selig in mein Bstt.

Donnerstag 22.03.:Um 10.40 Uhr beginnt fir Dieter das Finaley &an dem
nur die 100 Besten teilnshen, mit der WP 22, dem "Col de 1la Ha-
done”.Die vierte und letzte Etappe hat eine Gesamtléinge von ca. 446
Km, und die Liénge der WPs betrigt zusammen 11%4.40 Km.Wir stehen mit
dem Bus hinter der WP 24, dem "Col de la Coullols”. Die 2eit, in der
wir unser Team erwarten, ruckt nidher und ndher, dann ist es soweit,
aber wo bleiben sie 7 Z2wei,drei Fahrzeuge, die eigentlich hinter Die-
ter sien muBten, sind schon durch, der vierte sbenfalls und noch immer
kein Noellner/Thul.Pater Firmenich hialts nicht mehr im Auto aus, er
lduft umher, mscht sich Sorgen, schimpft und denkt laut, was Thsa und
ich nicht wagen: "Hoffentlich ist den Beiden nichts passiert *. Noch
ein Wagen kommt, wir werden immer nervoser.Dann endlich kommt unser
Team. Uns fillt &in Stein vom Herzen.Was war los ? Auf der WP lag ein
Felsbrocken mitten auf der Strafe und an ein Ausweichen war 1t. Dieter
nicht mehr zu denken.Ein Reifen und Querlenker muBten dran glauben.
Dieter bskam 7 Zeitstrafminuten.

Nach erfolgtem Service fuhren wir nun gleich nach Monte Carlc, denn
Eurg’uhé war die Rallye Monte Carlo 2u Ende.Dieter fuhr mit Peter ins
2iel, dem Yachthafen von Monte Carlo.Er wurde trotz allem noch 73. in
der- Gesamtwertung und 13. in seiner Klasse.

Freitag @23.02.:Ein nemﬁtlicppr/?ag fur uns alle.Nachdem die Fahrzeuge
ruckreisefertig gemacht sind, steht fur uns Bummeln und Faulenzen auf
dem Programm.Am Abend gehen wir noch in die Altstadt zu einem gemut-
lichen Abendessen und einem Umtrunk.Nervis ist nun keiner mehr und
auch nicht enttduscht, denn Dieter hat auch in diesem Jahr die Monte

wieder gemeistert.
e g Dietmar Schech



MSC Daun e.V.
im ADAC

Wichtige Termine (bitte Vormerken) in 1987 ||

1. Samstag 21.03.87 Jahreshauptversammlung
(Vorstandswahlen)

2. Karfrietag 17.04.87 Orientierungsfahrt MSC

3. Samstag 11.07.87 Orientierungsfahrt MSC

4. Sonntag 19.07.87 Fahrradturnier

5. 13.0 == 16.08.87 Hunriuck-Rallye

6. Sonntag 13.08.87 Rallye-Sprint ==

7. Samstag 03.10.87 Orientierungsfahrt MSC

##* Bai den Rallye-Sprint handelt es sich um eine
Veranstaltung, die 1986 erstmals in Bologna
ausgetragen wurde.

Es treten dabei die Top-Fahrer der Rallye-
Szene mit ihren “alten” Gruppe B Fahrzeugen
(his zu B00 PS) in einem Stadion an, um 2zu
zeigen, wer der Beste ist.

Wir planen, mit einem Bus zu einer dieser Ver-
anstaltung zu fahren, die in einem,extra fur
solche VUeranstaltungen, neu erbautem Stadion
in der Ndhe von Frankfurt stattfinden soll.






