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TN DIESER AUSGABE

- Walter Lohrl zum Rallye-Sport
- Helfersufruf zur Hunsriick-Rallye
Wir rechnen auch mit Ihnen ||
- Rickblick auf die Dasuner Rallye 200 vom 19. April 1986
von lLieter Noellner
- Hinweis auf das Mofa- und Fahrrad-Turnier

~ Vorankiindigung zu 2. Dauner Fufligédngerrallye und Fahrrad-
Orientierungsfahrt

Technischer Priifdienst des ADAC in Daun !

Am 12. und 13. Juni 1986 befindet sich der technische Priifdienst
des ADAC wieder in Daun, auf dem Parkplatz an der Bonner Strafle.

Diesmal werden StoBRddmpfer iliberpriift |

Machen Sie regen Gebrauch von dieser kostenlosen lMdglichkeit
die StoBdampfer IThres Autos iiberpriifen zu lassen!
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WAITER ROHRL

igentlich wollte ich Ihnen heute ber

ine Tagung berichten, zu der die
Automobilsport-Behdérde FISA  mich
nach Kersika eingeladen hatte. Es soll-
te ibér MaBnahmen zur Verbasserung
der Sicherhelt bei Rallyes diskutiert
werden, sowoh! fur Zuschauver als
auch fir uns Mahrer. Abar das Treffen
ist eine Woche vorher ohne Angaben
von Grinden abgesagt worden, mir
hat man das nicht einmal persodnlich
mitgeteilt. Hatten mich Audi-Verant-
wortliche nicht unterrichtet, wére ich
‘ahnungslos nach Korsika gereist.

ie konnen sich vorstellen, dal mich

diese Entwicklund nicht sehr er-
freut. Kaum ist etwas Zeit ssit der Ka-
tastrophe von Portugal verstrichen,
benchmen sich einige schon wieder
so, als sei Gras Uber die Angelegen-
heit gewachsen. Wir Fahrer sehen das
nicht so: Unser Termin zur Grindung
einer Fahrer-Vereinigung kurz vor dem
Start der Akropolis-Rallye in Griechen-
land steht nach wie vor. Und ich glau-
be, wir werden da so leicht nichts ab-
sagen, sondern uns um anstehende
Probleme und ihre Lésung kimmern.

Tota|e Untétigkeit kann der FISA je-
doch nicht vorgeworfen werden. Sie
hat ja immerhin einen Katalog von
MaBnahmen verabschiedet, die ab so-
fort ergriffen werden sollen. So finde
ich es zum Beispiel richtig, daB den
Zuschauern durch bessere Informa-
tion als bisher deutlich gemacht wer-
den soll, wie geféhrlich sie sich verhal-
ten. Da sollten im ¢rtlichen Fernsehen
ruhig die schrecklichsten Unfalibilder
gezeigt werden, um zu demonstrieren,
was passieren kann

VOr der Rallye-Karawane sollen erfah-
tene, hekannte Raliyefahrer in Vor-
wagen Uber die Strecke fahren und die
Zuschauer warnen. Aber da bin ich
schon skeptisch. Bei der letzten Rallye
San Remo hat Amilcare Balestrieri —
frither Lancia-Werksfahrer — das Aa
schon gemacht. Die Reaktion der gré-
lenden Zuschauer: Sie haben den Ita-
liener mit Steinen beworfen ... Sie
konnen sich denken, daB unter diesen
Umsténden die Rallye San Remo unse-
re ndchste groBe Angst-Veranstaltung
ist.

s hilft nichts, wir brauchen mehr
treckenposten, mshr Polizel. ,Es
miissen Sicherheitszonen geschaiten
werden, die radikaler als bisher abge-
riegelt werden. In einer italienischen
Zeitschrift war schen auf einigeri Fotos
zu sehen, wie das gchen k4nnte: Kein
Zuschauer darf ndher als fiinf Meter an
die Strecke heran, in gef8hrlichen Kur-
ven sogar nicht ndher als 30 Meter.
Selbst dann gibt es zwar immer noch

&

Heute iiber die neuen
Regein und den Riickzug
Audis aus der Rallye-WM

Ein Zeichen
mufite endlich

gesetzt werden

keine absolute Gewshr, daR es gut
geht, aber wenigstens regiert dann
nicht mehr die Leichtfertigkeit, die wir
bisher kannten.

Einsn weiteren Schritt zu mehr Si-
cherheit sollte auch des neue Grup-
pe S-Reglement bringen, das nach
dem tédlichen Unfall von Henri Toivo-
nen und seinern Belfahrer Sergio Cre-
sto bel der Rallye Korsika schon wie-
der (iberholt ist Der Unfall war fiir alle
unheimlich schockierend, und unter
diesem Schock ist wohl auch die so-
fortige Enscheidung der Sportbehérde
FISA zu sehen, die derzeit verwende-
ten Fahrzeuge zukiinftig in der Lei-
stung nicht zu drosseln, sondern véllig
zu verbieten. Wenn also ab 1987 wirl-
lich nur noch die seriennahen Grup-
pe A-Autos fahren dirfen, dann finde
ich das in Bezug auf die Sicherheit von
Fahrern und Beifahrern generell rich-
tig. Ich hoffe nur, daB jetzt nicht einige
clevere Teamrhefs versuchen werden,
das alles von hinten zu beeinflussen
und abzuéndern. Schon vor Jahren ha-
be ich die Meinung vertreten, daB der
Reallys-Sport seriennah sein muB. Ob-
wohl mir die starken Autos entgegen-

kommen, wslil ich sie von der Rund-

strecke her kannte, habe ich die Ent-
wicklung nie fir gut gehalten. Es ist
bitter daB immer erst einer tot sein
muB, bevor auf das Reden eines ein-
zelnen gehort wird.

enris Unfall hat wieder gezeigt, daB

wir mehr Sicherheit brauchen. So
etwas Schlimimes war schon lange ab-
zusehen. DaB ausgerechnet ihm das
passieren wiirde, habe ich nicht ge-
glaubt. Nachdem er die Rallye Monle
Carlo gewonnen hat und in Schweden
lange vorneweg gefahren ist, war ich
uberzeugt: Niesmal packt er's, er wird
Weltmeister. Sein Unfall war sicher
kein Fahrfehler, da muB etwas ganz
anderes gewesen sein — das i~* die
Gefahr, in die der erste immer { d-
wie hineintappen kann

Mein nachster Start war fur Crie-
chenland Ende Mai vorgesehen.
Hannu Mikkola und ich hatten uns mit
Testfahrten an Ort und Stelle schon in-
tensiv vorbereitet. Zum ersten Mal seit
der RAC-Rallye wurde in meinem Auto
wieder das automalische Doppel-
Kupplungsgetriebe (PDK) verwendet,
widhrend fir Hannu ein normales
Sechs-Gang-Getriebe eingebaut war.

Doch in Griechenland werden wir -
wie sie auf Seite vier lesen kdnnen
-~ nun nicht mehr dabei sein. Der
Riickzugs-BeschiuB des Audi-Vor-
standes ist ja auch mit meiner und
Hannus Zustimmung erfolgt. Es ist un-
bedingt notwendig, daB solch ein Zei-
chen gesetzt wird, damit die FISA-Her-
ren in Paris unter Druck gesetzt wer
den und endlich begreifen, dal energi-
sche MaBnahmen fiir die Sicherheit
der Rallye-Zuschauer getrofferi wer-
den miissen.

Meiner Meinung nach war der Be-
schluR des selbstherrlichen FISA-
Prasidenten Balestre, nach dem Tod
von Toivonen und Cresto nun die
Gruppe B abzuschaffen, nur eine Alibi-
Handlung -- sle sollte von den y '6-
sten Zuschauer-Problemen abi.  :n.
Fir mich persénlich bedeutet der Au-
di-Rickzug nicht das Ende meiner
Karriere, ich kann mir denken, daB das
Werk — vorausgesetzt, die Sicherheit
an den Rallye-Strecken wird in belrie-
digender Weise erhoht — 1987 in der
Gruppe A wieder dabei Ist. Und so lan-

ge kann ich warten.
/—w
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MOTORSPORT-CLUB DAUN e. V.
im ADAC

Motorsport-Club Daun im ADAC, 9558 Daun |

Betrif§t . o

EUROPA-RALLYEMEIS £ SCHAAFT - o

5563 Daun 1, dun 13.05.86

TRIER-BAUMHOLDER- TRIER
24.-27.JULl 1986

Liebe Motorsportfreunde,

wie schon «n den letzten Jahren, so fahren wir auch in diesem Jahr
wieder zur Hunsriick-rRallye. Wer schon vinmai dabei war, kana be-
stdtigen, welche schénen Stunden wir mit viel SpaB, natirlich aber
auch mit etwas Arbeit hatten.

Unsere Aufgabe wird es scin, wie schon im letzsten Jahr, die WP Hermes-
katl mit Helfern zu besetzen. Die Strecke fiihrt dort iiher ca. 7 km
Truppeniibungsplatz (Schotter) mit vielen Kurven und an vielen "Zu~
schauern” (u.a. auch Fernsehen und Fisabeobachter) vorbei. Nicht zu-
letzt deshalb hat man uns diese Prifunq zugesprochen, weifl man noch
von den guten Absperrungsmalnahmen der FSC-Hitglieder,

£s sollte uns eine Fhre sein, den Sportfreunden vom STH Idur-Oberstein
2u helfen, zumul diese auch mit 30 Helfer.. bei unserer kallye 200 im
April mitgeholfen haben.(Eine Hand wischt die andere)

Da die Hunsriick mit dem Koeffizienten 3 die Mhichstbewerteste Rallye

in Doutschland ist, werden sicherlich wieder viele attraktive Teams
kommen. Genau weiB man es noch nicht, da noch kcin Nennungsschlull ist,
man spricht aber u.a. von Per Eklund (HG Metro 6 R 4), Marc Duez somze
David Llewellin (beide MG Metro 6 R 4), 1orJahr8531eger Kalle Grundel
sowie Formel 1 Pilot Marc Surer (beide Ford RS 200), Seruvia Tabbaton
(Lancia Delta S 4) Michale Mauton (Peugeot 205 T 16} sowle die ge-
samte deutsche Elite. Verhandlunnen mit W/alter Rohrl auf Audi Quattro
S 1 oder Audi 90 Quattro (Gruppe A) laufen noch.

Ich darf jeden hitten, sp&testens bis zuwn 05.07.86 seine Zusage Herrn
Fetiter Schldmer, Freiherr v. Steinstr. 2a, 5568 Daun, Tel.: 06592/3074
oaer 1356, oder auf der Aushdngeliste im Clublokal "Zum Dorfbrunnen®
2u geben.

Bankkonlo: Kreissparkasse Naun Nr, 2163 (BLZ 58851240)
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ABLAUFEELLAN

Donnerstag, 24.07.86: Ab 19.00 Uhr Eintreffen auf dem Zeltplatz (Truppej
ubungsplatz Fermeskail -Skiz:ze folgt noch- An-
schlieflend geselliges Beisarmmensein

Freitag, 25.07.86: Ab 08.00 Uhr bils ca. 13.00 Uhr be~teht die MSg-
Tichkeit, die ersten Priifungen (u.a. Baumholder)
21 sehen.
13.00 Uhr Aufbau WP
ca.17.00 Uhr Erstes Fahrzeug
Ab 20,00 Uhr MSC-Abend am Lagerfeuer mit SpleBbraten
und Getrdinken

Samstag, 26.07.86: Von 06.00 Yhr bis 13,00 Uhr frete Verfiiqun
(wer Luct hat, kann sich Priifungen ansehen
23,00 Uhr Aufbau WP
ca. 17,00 URr Frstes Fahrzeug
20.00 Uhr Abbau WP, iiber den wetteren Verlauf des
Abonds konnen wir an Ort und Stelle reden.

/)
Mit freu chen (riillen

Schlomer, 1. Vorsitzender



Tip 1

~ iR ﬁnger.
bitte an die Radler

Radfahrer sind meist sehr wendig. enKen:
Laufen Sie ihnen trotzdem nicht
direkt vor den Lenker. Ein Zusam-
menstoB ist auch fiir Sie gefdhrlich.

T1. Dauner FuRziinzer - Rellre / Fabrrad - Rallye

e )3, Ancgust 1986 verarstattet der MSC Daun e.V. im ADAC in
msarmennatbeit mit dem Eifelverein Laun die
T1., DAIRER FUSSGANGERARALLYE.
Livcser Termin liegt eine Woche vor dev Dasvner Kirmes und gitten
in der Ferienzeit., Wir hoffen mit diesewm batum recht viele Urlauber

hicr in der Fifcel anzuaprechen und zum Mitmachen bewegen zu kinnen.

e werden fir imBsingor wieder 2 versehiecdone Streckenliingen nit
ejinigen Anfgabern nncoboten, die in 2iner von ellen zu bewiiltigerden
7eit abgegangen verder riisgen.

Die Einhaltuny Jder Streckn wird durch Kontrollaufgaben und cdurch
personell bhesetztc Kontrollen iiberwacht.

In dankenswerter Weise werden uns avch in diesem Jahr wieder die
SLadt Daun, durch Jdie Kurverwaltuns, und der Verkehrs- und (Gewerbe-

verein Dann anterghitzon,

Nnn geht nauch dinse Veranstaliung leider nicht ohne perconelle
Ifithilfe unserer Mitzlinder " iiher die bithne ",

Deshalo hior nmnsere Bitee, stellen Sie sich auch fiiv diese Ver-
anstaltunz. die fitv den MOTORGPORTCIUB eine hohe publizisticche

Wivkune und Anecheneverbessaruny hat, zur Verfigung.
Anmeldurgon hitte ap
Peter Schliwer Tel: 303721 oder nach 17.320 Uhr ‘1356.

celew ekt 316 4] lf/w SRR LlJ.» Iy n melga119 9 wt
FRAFIYRRERAFHARRBRG AUIRS FAIRFARAP ALAR AP AR Y B ABRRRARRFRRARRRRRARARABR

Tip 2

FuBgéinger-
bitte an die Radier

denken:

Kinder und &itere Leute tun sich
mit dem Radeln schwerer. Zwingen
Sie sie nicht zum Slalomfahren,
Wir alle sind Partner. indem Sie einen kombinierten Rad-

HRE \[ERKEHRS@WACHT und Gehweag filr sich alleine be-

anspruchen.
Wiy potles slsr] Pretygor

ERE UTONERY Wty e
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H & C H S T E S I. O B

NSC-RALLYE VON A BIS Z EINE TOLLE SACHE

"je Organisation war vorbildiich mit fast internationalem Flair
und vardient hohere Pridikate..." Zitat aus dem Schlusberirht des
Vorsitzenden der oportkommissare anldfilich der Rallye "RUND UM
DEN DORINT ElFEL-FERIENPARK DAUN" vom 19. April 1986.

in der Tet, die kritiken der unter S5chirmherrschaft von Stadtbiir-
germeister Theo Fries stehenden MSC Daun-Ulallye verliefen aus-
nahmslos positiv. Bbas "i"-Tiipfelcher aul Jdem i stellte lHenning
WLNSCH, CUrganisationsleiter der Int. AvD/STH=-Hunsriick-Rallye fest.
Der FISA-Observer weiter: "Ich wiiBte nicht, was noch besser ge-
macht werden sollte..."

Das driickt sich auch im Bewertungsbogen der (Obecrsten Nationalen
Sportkommission filr den Automobilseport in Deutsch)and (GKs) aus.
Von maximal 150 Punkten haben wir beinahe das Huchstmat erzielt:
1thild, 25 Zablerti!

Wie kommt das? Verfiigen wir iiber b-ssere Ideen, mehr Geld, jdea-~-
lere Strecken oder ist der MSC Daun gar personalmifiig giiustiger
ausgestattet als andere Verelne! Am finanziellen Hintergrund liegt
es mit Sichrrheit nichte Oherster Sromdsats der Febrtleitung war
und isl es, die Kalknlation su giinatig wie mcglich 7zu gestaltend
Dank der Mitarbeit aller lelfer zelgte das iallyebudget im April
eine weitgehend positive Bilanz aufl

Ich denke, es liegt vielmehr am Enthusissmus mit dem das Projekt
"Rallye 200" von den "Machern" in Angriff genommen wird. ltinzu
"kommt der notige krnst in der Vo1~ und hachbereitungsphase suwie
wihrend des Welthewerbs. Die Verantwortlichen - egal in welcher
Pusition - wissen worauf es ankommt!

An Ideenreichtum mangelt es ebenfalls nicht. liler kommi dem Ver-
ein zugute, daf er aut Funktionire aus den eigenen Keihen sowie
suf l'ersonal befreundeter Clubs (insbesondere das Sportfahrer-Team
Hunsriick (STit) -~ stellte die komplette ZLeitnahme und Technische
Abnahme -, der MCH Gerolstein sowie der MSC Uberehe) zurtickgrei-
fen konn. "Man merkt schon, daf die Fahrtlcitung iiber den Teller-
rand eines kleinen Ortsclubs hinausgeschaul hatses'" kommentiert
dic Farhzedtschrift "SPORTFAHEII in der Juni-Ausgabe das Dauner

Rallyen-treionis,



RICHTIGES KNOW-HOW

has Konzept, neben eines anspruchsvol len Streckenfiihrung sowic
einer 1Top Lrguanisation auch Jdas wichtige Drumbiiium nicht 'a ver-
gessen, hat sich wieder eituil bewahrt. Im "DOKINE HEFEL-FERTEN-
Paith BAUN" haben wir einen bartaedr gefunden, der mit dewm opti-
malen Gelande fir dic iechuische Faluzeugabuahme - 1986 erstmals
inm BOGE~Abnahmezelt - sowie das Kallyehauplguaertier zum wntor-
nationalen Fluidum der wonl groliten lotoirsportiveranstaltune iw
Landkreis Daun bemriigt.

Im "DOKINI LIFEL-FERIENFAKK DAUN" war neben der Fahrtleituug d/
cesamte Compuleranlage der "ted-computer-systemc" (Daun) unter=
gebracht. Gefitlery wurde die itechenanlage mit den jeweiliyven
\Will=Zeiten der Teilnehmer. Verantwortlich fiir die drautlose Uber-
mittlung der Sprintdaten zeichnete erneut die bewahrte Crew der
"pFunhinterzessengaa inschalt VOLRANEIFEL HILLLESHEIMN".

In Kooperatiovu mit "ted-cenmjputer-systeme" sorgle sie dafir, dab
den Fal'rern schon bLei Zieleinleuf die ersten wertungsprifungser-
vebnisse ausyehandigt werden konnten. Als besuvndeten Scrvice gab
es vor der gicgeretruny, muszihalisch uniabwt vou den hlancen der
Gruppe “DIE DRUY', fur jeden Teilnchmer ein sogenanuces"wP-har-

tchen" mit den ind.viduiellun Jleiten. Wo gibt es das sonste...?

170 _HELFER ,

Fir den reibungslosen Abloufl zeinh$eten knapp 170 lletfer (!) ver-
antwortiich. bes vanh der gesamton Fahrtleltuns gilt hice jusbe-
sondere den Weirtungspriifungsleitern sowie den zaiilrcichen Funk-
tionaren an der :trec’'e, drn vier kallyearzten, dewm Dhi Daun so-
wie den Abschileppunternchmen der Dauner Firmen VAG uessncer, Auto
Stolz und Autohaus Kainz. \

Es war bestimmt kein Zuckerschlecken, bei kiihler Witterung stun-
denlang im kinsatz zu sciu. Die Mitarbeiter haben obermals unter
leweis gestellt, dafs man sich auf sie verlassen kainu. Sie sind
ein nicht zu erselzendes Glied in der riesigen hette der Funk-
tionstrdger. Ohne die Mithilfe der neist ungenanrnten ilelter, re-
hrutierend aus deun reihen des HSC baun, MCu Gerolstein, MSC Ober-
che und it 1dor ~vserstera sowle der Freiwiluiipesn I'euerwehren
Daun, Gillenfetd und fichrea 1st eine Grofsveras -taltung dieser Art
nicht duichzufuhten. Fo4i, uwuer 50 eine phartuestiscoce Mannschaft
zu verfugen!!':?

ba ist selbst ¢in kritischer sportkommissar sugeton, wenmn er mit
dem Vorwagen die Slrecke kontroliiert und sieht, wicv die Wertuugs

prufung autgebaut, abgesichert und personaluaiiyg besetzt iste.



"Die Streckenposten leisteten ausgezrichnete Arbeit" betonte
Henning WUNSCH in der Schlubbbesprechung. kr hatte allen Grund
zu dieser Feststellung, denn die Sicherungsmafnahmen - gerade
in der heuticen Zeit ein schwieriges Unternehmen - waren ausge-
zeichnetl WIINSCH: "Mancher Veranstalter grofier Rallyes sollte

einmal in Daun hospitieren..."

Die Aktiven zollten dem Rallyeauftakt in der Eifel ebenfalls

Lob. Jmmerhin nahmen von 87 gemneldeten “rews 78 Bewerber den
iiber 160 Kilomnter fiihrenden Wettbewerb unter die Rider. "Eine
tolle Sache, dcie ihr hier wieder auf die Beine gestellt habt"
urteilte kx-Formelrennfanhrer Mantred HEUBBEN. Mit einer scrien-
mafigen Toyota Corolla wurde er in Daun Vierter der Gesamtwer-
tung.

Hohen sportlichen Stellenwert der Bestzeitatrecken sowie eine
gelungene Veranetaltungskonzeption bescheinigten die Teilnehmer
dem MSC Daun. Nach der Vorfiihrung der Wettbewerbhswagen im BOGE-
Abnahmezelt erfolgte eine langsam zu abhsolvicrende Einfithrungs-
runde zum Kennenlernen der Strecke.

Dem eigentlichen Start mit Fahrervorstel)lung von der PIRELLI-
Startrampe vor dem Clublokal "ZUM DORFBRUNNEN" folgten insge-
samt drei zweimal zu bewdltigende Sonderpriifungen. Der Aufbau
der Sprintetappen liefl dabei das Herz del Crews hoher schlagen.
In der Auswahl der Route huben wir meines Erachtiens derzeit
ehenfalle noch keine Konkurrenz zu scheuen.

Verdammt schnell und sehr anspruchsvoll wnr;gloirh die WP I + IV
"RASTHOF MEHREN", Dei1 Untergrund bestand iiberwjegend aus Schot-
ter. Mitfavorit Leo Klassen aus Thalfang, einer der ganz wilden
Jungs, knallte hier noch im letzten Durchgang seine Toyota Co-
ralla an die Leitplanken,

Nicht gerade =o schnell, aber dafiir nicht minder interessant,
waren WI' I1 + V "STEINBURN". £tliche Zuschaurr beobachteten hier
die Driftkiinstler. Ubesonderer Service 'nsererseits: Zur evtl.
rmedizinischen Sofortversorgung der Giste war ein Arzt eingesetzt.
Mit Sicherheit ein Novum bei 200er Rallyes!

Nas Non plus ultra bildeten zweifelsohne die WPs II1 4+ VI "MEHREN
LEHWALD", Schnelle l'assagen auf Teer wechselten mit engen Schot-
ter/Lehmstiicken ab. Fahrerisclws honnen und viel "Herz" waren hier
Trompf. Storkes Tuteresse bei den Zuschauern fand der Streckenabh-

schinitt am liehrener Sporvtplatz.



Fazit: Mit der geleisteten Arbeit kann der MSC Daun zufrieden
sein. Die in ihn gesetztiten Lrwartungen beziiglich der Durchfiih-
rung des liberregionalen MOBlL-Laufes, der Gaumecisterschaft des
ADAC Mittelrhein, des Kkhein-itallye-Cup, der Lifelmeisterschatt

sowie Kreismeisterschaft Ahrweiler wurden voll und ganz erfiillt.

Den Vorsatz, nur alle zwei Jahre eine kallye dieser Groflenordnung
abzuwickeln, halten wir bei. Denn nach wie vor soll in Daun (QUALI-

TAT vor (uantitdt stehen. Fiir 1988 sind wir geriistete.s..e.

Dieter Noellner

Rallye 200 - Rund um den Eifel-Ferienpark Daun

Motorsportclub Daun
Ausm. Gesastklassesent Von WP 1 Bis WP & Seites 01
Fi. St. Fahrer 1 Fahrer 2 6r K1 Fahrzeug WP-Zeit O-ka/h WP-Strafe Ges-leit-WF Stafe-Et.  besaat
1 10 Lehr Hans-Peter Rerg Nolfgang H 10 Opel 00:22:16  49.52 00:00:00 00:22: 36  00:00:00  00:22:14
2 4 Klassen Leo Pulger Martina & 2 Toyota 00:22:31  6B.74  00:00:00 00:22:31  00:00:00  00:22:31
Y 11 lisser Jean-lacques Kindler Rosain H 10 Opel 00:22:52  87.49 00:00:00 00:22:52  00:00:00 00:22:52
¢ 2 Hebben Manfred Lares Marita 6 2 Toyota 00:23:08  56.91 00:00:00 00:23:08 00:00:00 00:23:08
¢ 5 HMueller Harald Loth Hans-Peter - ¥ 10 Opel 00:23:24  66.15 00:00:00 00:23:24 00:00:00 00:23:24
¢ 8 Henscheid Bernhard  Kiefer Hans H 10 Opel 00:23:33  85.73  00:00:00 00:23:33  00:00:00 00:23:33
7 23 Klag Eckhard Brack Rainer N 8 Opel 00:23:40  65.40 00:00:00 00:23:40 00:00:00 00:23:40
8 22 Faber Raisund Daha Stepfan H 8 Toyota 00:23:50  84.95 00:00:00 00:23:50 00:00:00  00:23:50
§ 52 Borsann Klaus-Dieter Jokisch Dieter 6 3 Audi 00:23:54 6476 00:00:00 00:23:54 00:00:00  00:23:54
16 47 Firlus 13 Schenk Michael 6 3 Opel 00:24:02  64.41 00300:00 00:24:02 00:00:00 00:24;02
11 & Sauer Karl-Nalter  ~behrich Robert 6 3 Audi 00:24:04  §4.32 00:00:00 00:24:04 00:00:00  00:24:04
12 37 Reithaayer Nichael  Koch Joachis b2 W 00:24:04 84,32 00:00:00 00:24:04 00:00:00  00:24:04
13 33 Retterath Uwe Stuedenann Joerg 6 2 Toyota 00:24:10 64,05 00:00:00 00:24:10 00:00:00 00:24:10
14 &5 Hees Dietsar Hees Thosas 6 § Opel 00:24:27  83.31 00:00:00 00:24:27 00:00:00  00:24:27
15 79 Hensel Olaf Bartelses Agnes 6 6 QOpel 00:24:28  63.26 00:00:00 00:24:28  00:00:00 00:24:28
16 7 Hofifsann Bernd fArzdoré Malter b 5 GOpel 00:24:36  62.92 00:00:00 00:24:36 00:00:00 00524:36
17 5 Brossbach Dieter 6rossbach Axel 6 2 Audi 00:24:43  82.62 00:00:00 00:24:43  00:00:00 43
1B 74 Hoffsann Matthias fies Alfred E & Opel 00:24:42 62,67 00:00:00 00:24:42  00:00:01 2” 3
19 40 Rinast-Seehaus-F. R. Seehaus-Finkelgr. A. & 2 Vi 00:24:45  62.50 00:00:00 00:24:45 00:00:00  00:24:45
20 71 Schneider Anton Culisann Heinz-¥. 6 & Opel 00:24:49  62.37 00:00:00 00:24:49 00:00:00  00:24:49
2! & Anschuetz Michael beaser Ruediger 6 3 Dpel 00:24:5¢  62.16 00:00:00 00:24:54 00:00:00  00:24:54
2 28 Hanz Andreas Benner Noligang H 8 Ford 00:24:47 62,46 00:00:00 00:24:47 00:00:10  00;24:57
23 20 Rossbach Michael Soerg Bernd H 8 Toyota 00:24:58  62.00 00:00:00 00:24:58 00:00:00 00:24:58
I+ 3 lissersann Malter Trenkler berd 6 & Opel 00:24:59  $1.96 00:00:00 00:24:59 00:00:00  00:24:59
25 B4 Langshausen Nerner  Hahn Juergen 6 4 Volvo 00:25:05  61.71 00:00:00 00:23:05 00:00:00  00:25:05
20 43 Basse Martin Schroeer Bert 6 3 Opel 00:25:06  61.67 00:00:00 00:25:06 00:00:04  00:25:10
27 64 Pick Ruediger Kleir Hans-Dieter 6 3 Toyots 00:25:11 61,46 00:00:00 00:25:51 00:00:01  00:29:12
2 St Nett Michael Hantel Berthold 6 5 Opel 00:25:12  61.42 00:00:00 00:25:12 00:00:00  00:25:42
2% 12 Fingernuth Hane Birkholz Bernd H 9 Ford 00:25:13  61.36 00:00:00 00:25:17 00:00:00  00:25:13
3 48 Kagner Thcaas Nichel Stephan 6§ 3 Ford 00:25:22 81,02 00:00:00 00:25:22 00:00:00  00:25:22
T 83 Jung horbert Jung Peter € 5 Opel 00:25:20 61,4 00:00:00 00:28:20 00:00:02  00:15:%2
255 Wles Joset ¥lapperich Udo 6% w 00:25:36  6G.70  00:00:00 00:25:30 00:00:006 12536
TSR Lies: Eracn buergel Kolfgan: E 7 TJoyota 00:25:35  65.5¢ 09:00:00 00:25:35  00:00:00 02838
2148 Keft Frani liaser Elke 6 3 Renault 00:25:37 50,42 00:00:00 00:25:37  00:00:00  00:25:37
3% A} Lestke Hane-Uwe hiahn Dieter 6 5 W 00:25:15 61,30 00:00:00 00:25:15  00:00:22  00:25:37
3¢ .1 Sche:dt Michael 6oetz Franz 4 B Tovota 00:23:41 40,27 00:00:00 00:25:41 00:00:00 00:25: 44
794 Echert Fichard Kerell Uirich 6 4 Opel 00:25:42 46,23 00:00:00 00:25:42  00:00:00
B 62 Heusel Anfreas Ruddat Ralf 6 5 Opel 00:24:45 82,41 00:00:00 00:24:48  00:00:3%
T3OTF Jarcer Kelinerg koetaer Rainer H 8 Niesan 06:25:44  BC.HT 00:00:00 00:25:44  00:00:03




